(Dlskussmnsunderlag om Goteborgs utwdgade mnerstad)
Dialog-pm om Goteborgs aldre stadsp1aner och framtida |nnerstadsutbyggnad
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# Goteborgs stad

‘. 2/ Stadsbyggnadskontoret dnr: 0120/16

1 2014 “"Kontoren ska utreda mojligheterna
for ”infillprojekt” och pabyggnader i den
redan tata stadsmiljon. Arbetet bor inriktas pa
inventering och ett dppet forhallningssatt till
olika aktorers forslag.”

*-"For att Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv och
hallbar stad kravs en samordnad markplanering samt en 6kad
fortatning... /... pa alla kommunala som privata

ytor/byggnader i urbana miljoer. / Staden maste ta ett 6kat ansvar
for att driva denna nyare form av exploatering pa ett effektivt satt genom
att befintliga strukturer i stadsmiljén identifieras och analyseras

1 2015 “Inventering av aldre stadsplaner ska
goras for att se om det finns delar av dem som
skulle kunna vara relevanta och effektiva dven
i framtiden.”

= En "historisk stadsplaneanalys” éver maojliga byggytori en
utvidgad innerstad (inom ca 20 min cykelvag till centralen) pa
kort & lang sikt, mestadels baserat pa adldre stadsplaner men
framforallt en konkret tolkning av hur stadens nya
strategiska mal skulle kunna se ut i sin helhet. (jamka
malkonflikter & |6s barridrer).



San't Elia — Citta Nuova 1914
Byggnader kommer att ha en kortare livslangd an
oss sjalva. Varje generation kommer darmed att
bygga sin egen stad.

- snabba bilar,
inte gaende

- all dldre
kunskap ar
tabu

- arkitektur
maste
provocera
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4. Vi deklarerar att varldens ara har
berikats av en ny skonhet: skonheten av
hastighet.

5. Vi vill besjunga mannen vid ratten...

7. Det finns skdnhet i enbart kamp. Inget
misterverk utan en aggressiv aspekt.

9. Vivill glorifiera kriget - varldens enda
hygien - militarismen, patriotismen,
anarkistens destruktiva handling, de
skona idéer for vilka man dor samt
foraktet for kvinnan.

10. Vi vill férstora museerna,

biblioteken, akademier av alla slag och
bekdmpa moralism, feminism och varje
opportunistisk eller utilitaristisk feghet.

11. Vi kommer att besjunga de stora
folkmassorna, hetsade av arbete, néjen
eller uppror

= Enkelt uttryckt sa innebar futurism ett
hat av det forflutna . Vart mal ar att
energiskt bekdampa och férstora kulten

. av det forflutna...



Erich Mendelsohn

1917-1929
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- mga hastlghetsdampande ornament...
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TOWARDS 4 NEW ARCHITECTURE
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| - standardisera arkitekturen likt bilfabrikens l6pande band T ———————
i ; o . R Le Corbusier propose le “Plan Voisin” pour Paris.
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Le Corbusier, Une Fille Confemporaine 1922




Bauhaus:

Walter Gropius
Solstudier & relativa gator
Ernst Neufert
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Detaljerna styr helheten 1936 JE\I* - J L\ :

Mies Van Der Rohe s e scem e o e
Minimalism e | (L W T
Ludwig Hilberseimer ; o | i |1]

Stad av "militéarbaracker” 1924

— "Vii har definitivt limnat smastadsidyllen: Gatorna ar icke lingre ett sillskapsrum.
Dar harskar envaldigt rorelsen.” Ur acceptera 1931



Walter Gropius... o— Oswald Spengler...

®

Diagram ver variationer av hushsjd
och husavstand for ett omride med
totala vaningsytan en och en halv
gadng si stor som markytan och hus-
bredden 14 m.

den foreliggande verkligheten — endast dérigenom A7 m\
har vi utsikt att behérska den, att rA pa den fir att 93 ° Stadsol |
fordndra den och skapa kultur som Hr ett smidigt 1931 ars Sta splaneiag

redskap for livet. Vi behover in* 3 nmal kulturs  5ch Byggnadsstadga

urvuxna fﬂrmer ﬁil’ att F’Eﬂ"ﬁ“ |ﬁlvaktmnﬁ. Uno Ahrén foretradde Stockholms byggnadsférening
Vi kan inte smyr “nﬂt 'B-h“ ' bakat. Vi Sven Markelius ordférande fastighetsdgareférbundet
kan inte heller h @ e’ G s hesvirligt elativa matt mellan b .
och oklart in i en i eSO ateannat | TR ML e An PvEENader
8 kligheten N - Pa \ den fér Enkelriktade lagenheter

Form. n-8e ":Er g ,‘.agﬂ “ﬁﬂh Ingen anpassning — kontrast!
att behiirska den. V. © gu d som

8 A8 B0 Funktionsseparering
dr mal i vara daga €3 pne aidrig Varit  postadshygieniska kompetenskrav for

nﬁgﬂh Uark"! tvekal ‘U'“u dar ﬂﬂ trétta och byggnadsnamnden
pessimistiska som p&  att vi haller pa att skapa

am waskinkaline cam Hre oith adat Bndamél RNat dr (Monica Andersson, 2009 sthims universitet)
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Praktiskt : vackert.



”Organisera kallt, hart sa som man
organiserar vilket foretag som helst

III
L]

1 Avveckla de befintliga staderna (1932)
1 Utlokalisera bostadsomraden och industriomraden
1 Koncentrera handel & kontor | centrum

1 Skynda pa forfallet av alla dldre fastigheter (1942)
" Forhindra barnstod till familjer i kvartersstad

1 Standardisera byggindustrin — plansprang marken...
1t Oka hastigheten fran gata till trafikled (& SCAFT 1968)

1 Parkering inom fastighetsgrans 1947, 1960...

1 Fjarrvarmeledningar som dranerar byggnadernas rustbaddar...
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Hans Asplund
Farval till
funktionalismen
1980:
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Konstnéren Theo van Doesburgs
tavla, ér 1918
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n tér Hommc;rkullen, Goteborg, ar 1968

Bilismens arkitektur

och bilismens
trafikplanering

= tva "fria konstformer” som idag
skapas helt oberoende av varandra...

TINGSTADSLEDEN

Leden (ca 2 km O om centrum)
utgér en etapp i utbyggandet
genom staden av Europavig 6,
vars hiir visade del i séder pro-
visoriskt anslutes till Mélndals-
viigen. Kostnaderna (inkl. en
dver 2 km lang jiirnviigstunnel
for Vhstkunthnnmﬁluppgﬁr till
300 milj, kr. Géta Alv korsas via
en 6-filig, 454 m lang biltunnel,
som bestdr av § betongelement,
tillverkade i torrdocka och lagda
pit en sandbiidd i en i leran upp-
muddrad riinna,

This artery (about 2 km = 134
miles east of the city centre)
forms a stage in the development
of Europe Road No. 6 through
the city. The cost (which includes
a railway tunnel more than 2 km
== 11/ miles long for the West
Coastdtine) is 300 million Sw. Kr.
Géta River is passed by means of
a six-lane road tunnel which is
454 m (1 490ft.) long and con-
sists of five concrete elements
built up in a dry dock and then
lowered onto a bed of sand laid
in a channel dug out of the clay
on the bottom of the river.

Diese VerkehrsstraBle (ca. 2 km
dstlich der Stadtmitte) bildet

eine Bauetappe im Ausbau der
durch die Stadt fiihrenden
Europastrafie 6. Die Kosten (ein-
schlieBlich eines iiber 2 km langen
Eisenbahntunnels fiir die Bahn-
linie Viistkustbanan) betragen 300
Millionen skr. Durch den Fluf}
fiihrt ein mit sechs Fahrbahnen
versehener, 454 m langer Auto-
tunnel, der aus fiinf Betonele-
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- Har bilismens arkitektur nagot budskap ut i rymden?

...eller ar det trams? Blir verkligen stadsmiljon kul bara for att det ser kul ut pa flygfoto?



Se pa mig!
Se pa mig!
Se pa mig! h F
—
e ——  ————
)‘ = haringet| == 8
S=——= att beratta..

A L bhat .
Lot -:fuu.n- b

SANKT FART
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Liotebores Stag
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Trafik tar plats

-Ska vi bygga bort parkerna?

- e enhgt ”feknlsk handbok"?

& resterande yta att bygga pa...
(enbart park- & naturmark?)

Medveten segregering skapar trafik:
villor for sig & hyreslagenheter for sig



Skattebetalare med hog- medelinkomst draneras ut till kranskommunerna... ... ar trafiklederna da en investering eller utgift for Goteborgs stad?
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Goteborg som en gron, tat,
hallbar och nara blandstad:

ML 1 T 48 | ; Trafikledens och bilismens principer:
ST e Hul
....;;rtlllllllll |

Ska du at hoger? - hall vanster
Ska du at vanster? - hall hoger
Ska du upp pa bron? - svdang runt berget
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Ska du rakt fram? - svang en omvdg vanster...
sen hdger... upp fér en ramp... och slutligen
vénster igen.

v«
13

Félj skyltarna...

Med hog hastighet (eller religios procession)
foljer en valdigt méarklig gatustruktur...

d Gang & cykelvanlig stad — hur da?

Inga atervandsgator eller blockerade siktlinjer...

N
L

Ga dit ndsan pekar...




Hur hangde gatustrukturen ihop fore massbilismen?

Ett kommersiellt fungerande torg verkar behova
manniskor/kunder som passerar forbi?

Axel Dahlstroms torg & Jarntorget /



hansning...

80aravc

iskt stod for att organisationsformen fungerar

Karrskogens oskiftade by med huvudgator, tvargator & fickparkering?

Gamlestan 1473

ar av empir

Manniskors orienteringsférmaga verkar inte bero pa inkomst, religion eller hudfarg...
o

Samma gangvanliga struktur i alla kulturer?

8000
Funktionsseparerade omraden
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Majornas stadsplan fran 1893 verkar i

grunden vara baserad pa den
bohuslanska kakstadsstrukturen som
gangoptimerat hade trampats fram

under drhundraden innan.

Gangvanligt = minsta méjliga motstand!

Gragatan & Stigbergstorget
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PORSLAY _

| SOTEBORES STAD

| UPPRATTADT AF
HOMMITTERADEY
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Uppriven...

Paris 1853
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GOTEBORG?
“STAD-

i ks i

Sodra centrum

5% 4 l[ 1

. a gang- & cykelvénliga stadsplaner i arkiven.. e




Bagaregarden (ejgenomford:




Upprivna planeri

Rambergsstaden,
Majorna, Olskroken,
Bagaregarden, etc. etc...




Sa alla gator, strak och gangstlgar har mventerats for att gent & Ioglskt kopplas |hop (inom 20 min cykelvagtlll centralen)

MINUTERS

mSTADEN
— | ey | B,

avstand som avgorande grans
nar folk valjer att cykla eller
aka kollektivt (eller att flytta
ut till kranskommunerna...)



FOr 100 ar sedan var det sammanhingande gatunatet den forsta och viktigaste utgangspunkten... (6versiktskarta 1911) :

KARTA UTVISANDE BELAGENHETEN AV STADSPLANEOMRADET.

Stadsingenjorskontoret = 1907 enbart 3+5 personer som arbetade med - /,

alla planfragor samtidigt: trafik, exploatering, parkyta, service, blandstad, etc.
i ett 50-100-ars langsiktigt perspektiv... (Géteborg planerades lite som miljonstad redan

under 1920-talet) N
I
..idag 600-800?
Vv
"
s
Gatorna forst — byggnaderna sen! ~ N

Innan man kan peka pa nagra
byggbara ytor maste man veta
var man absolut inte ska bygga...

utlfran -in:

Helheten bestimde detaljerna

Naturresurser > Manskligt beteende > Stadsgatunat > Tekmska detaljer

i S A o 0 50 g

| SKALA 110000 f )
e (inte tvart om enligt dagens “detaljsjuka” eller Ernst Neufert)

Fwna 579



Tysta, rena och sjalvkoérande elfordon behoéver inga biltunnlar, viadukter eller rondeller i innerstaden!

“LIFE-

A LIGHT WEICHT ELECTRIC OF THE WERY
HIGHEST QUALITY THAT WILL RUN AS EAR ON
A BATTERY CHARGE AS ANY OTHER ELECTRIC
AMND AT BETTER SPEED IS CERTAINLY A NICER
CAR TO DRIVE THAN ANY OF THE BIG HEAWY
ELECTRICS THAT WEIGH A HALF TON MORE :© THE
NEW LIGHT BAKER ELECTRIC COUPE IS THE ONLY
CAR MADE THAT ANSWERS THIS DESCRIFTION
THE BAKER MOTOR VEHICLE COMPANY  CLEVELAND

REREIGHAMS COUTFES: ROADSTERS - COMMERCIAL TRUCKS
Tyst, rent & eldrivet Baker ...historien
fordon utan ratt upprepas
ica25km/h igen
1917

30

seconds
prepare to module trans

please
take @
seat
here

fer §

arriving
mudUl"

e
when

d 0.

O ! ,7%0;@&‘13@ MoWJSitting in a bus
\ Weaded towardlyour suburb.

framtide
behovs
inga
hallplatser
& eldrift  [efs byte
sker unddr
Inga mer  EZTHHS
problem
med
buller &
partiklar?

Fordonsindustrin genomgar en revolution! https://www.youtube.com/watch?v=IDgh295qZzE

Men det trafiksystem som Goteborg bygger och planerar i innerstaden just nu | ..
med hoga hastigheter pa trafikleder, viadukter, rondeller, fartgupp eller zick 5=
zack-gator mellan byggnadsobjekten ar inte anpassat efter sjalvkorande fordon.
De kommer snarare orsaka krdksjuka ifall passagerarna tanker sig att kunna
arbeta, lasa eller gbra annat dn att halla i ratten under fard.

Forslaget till Goteborgs utvidgade innerstad baseras istallet pa en flertusenarig
gatuhierarki med raka och logiska huvudgator/pendelfartsgator, cykelfartsgator
och gangfartsgator som fungerar bade for gang, cykel, bil och sjalvkorande trafik.




" En nedgravning av tagtunnlar =
under innerstaden = 14,5 km 4t ¢
och kostar ca 40 miljarder
enligtwastlankens :-/km
Halften'sa dyrt som biltunnlar?

UG RN EY & CEIYECUEREIETM (Riksgator erbjuder helt egen och prioriterad fil i vardera riktning for enbart riksintressant trafik, resten raknas som lokal trafik)
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Dagens planering blockerar huvudgator och tvingar ut lokaltrafiken pa nagra fa trafikleder... vilket skapar en

ringmur av trafik

€ & OTESS

En stad maste ha huvudgator for att fungera. Stanger man av de flesta gatorna for framkomlighet
sa far oundvikligen nagra enstaka gator orimligt mycket trafik medan andra gator blir ndstan helt 6de...

En koncentrerad trafik till nagra pafarter och enstaka leder skapar sa svara barridrer att innerstaden inte kan expandera utanfor dess
granser. Staden riskerar da att tvingas fortsatta grava ner biltrafiken i biltunnlar for att kunna fortata vid de centrala trafikytorna.

Vad kostar det?




Har vi rad att grava ner biltrafiken i tunnlar inom utvidgade innerstaden...? (cnoar traficederna inom 20 min cykelvag)

e - ) - v g ot i ; 3 B _. T

-Marten krakowledens nedsankning (mellan Lilla bommen-fd gasklockan); 1 km biltunnel kostar dér totalt ca 3 miljarder...

= ifall alla biltunnlar kostar lika mycket som denna per [6pmeter i Gbg (?) sa blir det typ sa har mycket: (OBS enbart grov hoftning!!!)
-Lundbyleden (Lundbytunneln-Tingstadstunneln & Marieholmstunneln) 5 km = 15 miljarder

-E6 norrifran (Pappersmakaregatan-Tingstadstunnelns norra mynning) 1,5 km = 4,5 miljarder

-E6 s6derifran (IVIoindals kommungrans-Tingstadstunnelns sodra mynning) 5 km = 15 miljarder

-E20 (fd gasklockan-Munkebacksmotet) 3 km = 9 miljarder

-Oscarsleden (Jirnvagen-Alvsborgsbron) 3,5 km =10,5 miljarder

-E45 (Tingstadstunnelns sodra mynning-Mans Bryntessonsgatan) 3 km = 9 miljarder

-Borasvagen (Smorgatan-£6) 1,5 km = 4,5 miljarder

-Dag Hammarskjoldsleden (Linneplatsen- Flatasmotet) 3 km = 9 miljarder

=Totalt antal kilometer: 26,5 km & 3 miljarder/km...

TOt = 79,5 miljarder? (OBS enbart grOV haftning!) (och da aterstar fortfarande alla andra kommunala utgifter... inte

minst nedgravningen av hamnbanan med sammanlankad jarnvag under innerstaden... samt att alla pa- & avfartsramper till biltunnlarna fortfarande utformas for att

koras i 70 km/h vilket skapar nastan lika ogenomtréangliga barridrer som innan = Biltunnlar 5!‘ en hEIt Orimlig helhet5|6sning...
= LOs istallet innerstadstrafiken genom sédnkt hastighet, trafikintegrering & silning pa fler 6ppnade gator och huvudgator!




= Risk for blockering av
huvudgator i pagaende
detaljplaner. Ar de s& manga o
att dven mojligheterna attsila®
trafiken-helt blockeras...?

Innerstadens huvudgator = kan l6sa trafikflodet genom sédnkt hastighet, trafikintegrering och silning pd manga fler strak (utan att behéva bygga fler biltunnlar)




Huvudstraken delar in markytan i mindre stadsdelar: (”Compact urban cells” eller “super blocks” i ungefar Hagas storlek)

N2 T3 ASE W

1. Huvudgatornas korsningar avgor framtida lagen for bade kollektivtrafikens hallplatser (sa lange de behovs) samt kommersiellt
fungerande torg med ett aterkommande avstand pa 400-600m i hela den utvidgade innerstaden. Gatorna bildar ett sammanhéngande nat.

2. P-hus (med verksamheter i markplan) som tacker hela stadsdelens parkeringshehov ar placerade pa egna fastigheter for att kunna
omvandlas/rivas vid sjdlvkorande trafik och maojliggora for smaskalig fastighetsindelning med 6kad byggkonkurrens pa kvartersmark.




Inom stadsdelarna kan lugnare gator fungera som ett tryggt och barnvanligt sallskapsrum: (iiknande Haga)
: T N N TS T B T e G - W] (i

Innergar
Soderm

e ; i e 3 BN '_ Kioged N - 7 Y e i Stockholm.
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3. Varje stadsdel har en grundskola pa en utpekad "A-tomt” i sin lugnaste del (Hzgaskolan ligger dock pa annan placering i verkligheten, bara princip).
Detta erbjuder mojlighet till sdkra skolvagar och mindre skolbyggnader vilket kan medfdra battre dverblick for att motverka mobbing.

4. En offentlig stadsdelspark pa 0,2-2 ha placeras bredvid skolorna sa att de kan dubbelutnyttjas
5. Forskolor delas fysiskt upp med 2-3 avd. per kvartersgard (ca 20-30m2 lekyta) - men ar administrativt ssmmanslagna till storre enheter.



."=_—l.-:a"..‘__—-'—_-_—__:‘ ’
§ 12m byggnadsdjup

O

o

6. Helrod farg = majligt att bygga inom 20 ar? Varje kvarter ar inritad med ett byggnadsdjup pa 12m e
for att kunna utfora en tidig uppskattning om majliga exploateringsintakter, innan planstart. IR
7. Transparent rod farg = mojligt att bygga om 20-40 2r? Beroende pa svarare genomférande. i s
EXMEEIER Har nog sa svara hinder att en byggnation ligger minst 50 ar fram. (Visar sven granser)

Bygg dir det gar idag%‘iLq
e . > men undvik att blockera det "~
(utan tidsangivelse) med hdga stadsmarknadsféringsvinster. o skulle kunna byggas imorgon...



Gatusektioner fiir Giteborgs utvidgade innerstad

43 meters Riksgata / Kungsportsavenyn I8 meters tradgardsgata
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z 25km/h Nz
;‘g . = D 5 km/h 25 km/h
= S T blandtrafik
= 2o % 3
= o ) g W
I, ‘ju:? , Srpeve o o R T ANE R e R '.-.,'7:“—-:7.-.-:—;,_4—1.‘__2 -_'_* 4
3a meter Vasagatan 18 meter Viktoriagatan
40 km/h o 5 km/h
= 25km/h blandtrafik o .
= i ; S B
5 km/h % % o i T T e e ; fﬁ-"/é
[0) = =Y, =~ ¥
¥ = e ,“_—’h. L3 :
3 S relmeun e e e 13 meter Erik Dahlbergsgatan
e i 15 kRS
3[] meter Llnnégatan ; blanditalk g &
40 km/h - ‘ ——
& 25km/h %"‘”‘“"‘5"-’—**‘ ="
o w
AT o 5 km/h o
e il 12 meter Andra l&nggatan
:’// S i B 2 g 15km/h 5 kmyh
%, R, S T = | R0 ¥ blandtrafik m/
S S L =B
= ‘T‘!f'..---—/; =-,—~!€ >z
24 meter I]dmsgatan
10 meter Gudmundsgatan
5 km/h
| blandtrafik Y
5 km/h .;'71.;4‘ o O M .
o PR TR s
v S w
e N Pt i 8 meter Haga nygata
; . : R TR PN R TE R TS Uppmatt av L. Membarn 2017 5 km/h 2
,1,,,5 » 5 £ T 3 8 W omosm s KT W :In Meter //’/: blandtrafik %

w —H‘m‘ =
CLlfa Larngdimbks Gre am .ﬁ&.‘;w :
Gofinse o “ .




Dag Hammarskjoldsleden

Atta separerade trafikstrak bredvid varandra med pa- och avfarter...




Dag Hammarskjoldsgatan

..tar idag upp ytor stora som hela kvarter. Lagre hastigheter kan effektivisera markutnyttjandet, 6ka fastighetsvarden och antal bostader...
= denna yta bor annars raknas som forlorade exploateringsintéi kter! ..som laggs till utbyggnadskostnaderna fér trafiken




Riksgata 45m bred, 40 km/h & 25 km/h Trafikintegrering och sénkt hastighet... Pendelfartsgata 35-24m, 40 km/h & 25 km/h

Blandtrafi
B = 25 km/h

—

att halvera
afférsverksamheter
kundunderlag:..

Blandtrafik & ‘ e
25 km/h ! ; 7 T Blandtrafik

.

Cykelfartsgata 24-12m, 25 km/h ...inom den utvidgade innerstaden Gangfartsgata 12-8m, 5 km/h

utanfor innerstaden & satelliternas kdrnpunkter = bibehallen eller hdjd hastighet som kompensation




Stadsplanering|fér mangfald =
~hurda? #_

Y

e W LW N W W

= —5

X

= O
5

—_——
[
~

{
ig
FE

[ ]
T1!

] =




AII inritad kvartersmark foljer principerna i Goteborgs aldre finmaskiga fastlghetsmdelnlng
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Tilldela marken férst efter fardlg plan! Salj (eIIer upplat med tomtratt) infilltomterna
i standardiserade, forutsdagbara & delbara storlekar = detta tar bort onodiga

overheadkostnader och mojliggér en 6kad konkurrens i byggsektorn e 1939 byggdes
(| 1 1 1 1 1 1 ! .
B = i = i -y i - 59 000 bostader
LN :?: l? b :? ?: :? ? j pa bara ett ar av
I I 1 1 1 1 1 1 1
1 TR ER— N T — I — TR — en smaskalig och
I-I I_I I_ -l I_ _I I_ I
. ==  =——s "-—e-. A =—-.= hantverksbaserad
6m 12m 18m 24m ca 30m langs gatuliv? b k |
Striktare stadsplan med friare innehall... ger 6kad konkurrens, 6kad kvalitet och lagre boendepriser! yggse tor:




...eller 32 — 16 — 8m blandat inom samma kvarter?




Goteborgs Stad
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ORSLAT L “
MARTANVDIINTO TAVLING FOR

QOTCBORT MRAMTIDA

Arkitekturtavlingar for mindre aktorer:

Flera fardigplanerade och tydligt definierade infill-tomter.

Fast pris som betalas av vinnarna férst efter bygglov.

E@TYDLIGA INLAMNINGSKRAV: %

Anonymt motto med 4 st. A3 per tomt
och endast innehallande:

e Mark-, mellan- & 6vre plan 1:100

¢ Fasad mot gata & baksida 1:100

¢ Sektion med berg 1:100

e Perspektiv (pa bifogat foto)

e Ornament 1:10

%Beskrivande text (max 1000 ord) é

Forbjud dyr bilparkering inom fastighetsgrans.

Lat befolkningen och grannar fa résta radgivande
pa stadens hemsida.

y R[]
AR

‘)j II ]

a |- A'”

e
N

| en markanvisningstavling i Nacka 2017 bjéds befolkningen
in att rosta radgivande... befolkningens 6nskemal vann.
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Byggnadshojderna foljer Goteborgs lokala byggnadsordning fran 1895: (kruthusgatan at nordvast)

= Gatans bredd + % med max 22,5m vid takfot. Men néagra fa hégre hus tillkommer... (max 45m /16 van)
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15 meters gata: Bergslagsgatan ar vast vid korsningen med Gullbergskanalen. ”City engine” kan berdkna antal BTA, bostider och m2 p3 ett 6gonblick...
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Jamforelse mellan DP Masthugget och ”Historisk stadsplaneanalys”: (februari 2018)

02 PLAN

2.4 Exploatering och anvandning
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SAMMANSTALLNING BTA - 180126

TOTALT NYBYGGNAD: 313 955 kvm BTA

BOSTAD: 114 800 kvm 41 %  (motsv ca 1200 Igh)
KONTOR/OVRIGT/SKOLA: 139 455 kvm
HOTELL: 25300 kvm | 194799 kvm §9%

TOTALT : 279 555 kvm
PARKERING, NY: 34 400 kvm
PARKERING, BEF.: 13 300 kvm

TOTALT : 47 700 kvm
BEF. BYGGNADER: 81 200 kvm BTA
TOTALT (ny och bef.): 395 155 kvm BTA
Referonsyta: 163 000 kum ||
e-tal: 2,52

* inkl. Byggnadsbolaget 15 000 kvm

Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

TOTALT NY BTA . KONTOR/ ~ FORSKOLA/
BYGGNAD {enl plankartan) | BOSTADER OVRIGT SKOLA LINBANA  PARKERING | BEFINTLIGT
Al 13 000 10 300 2700
A2 12 300 11 500 800
A3 11 300 - 11300
A4 28 700 28 700
B1 27 500 5000 22 500
B2 10 6800 14 000 2000 3600 forsk
LAGERHUSET - - 000
MASTHUGGET 32:2
C1 LineaNA 7215 - - 7215
cz 1900 - 1900
C3 HOTELL 25 300 - 25 300
FOLKETS HUS . - S
MASTHUGGET 31:4, 31:5
D1 12100 - 12100
D2 9 600 9000 600
D3 11 550 - 11550
D4 4900 - 4900
ELOF HANSSON - 18 800
MASTHUGGET 30:6
E1 6900 3000 3900
E2 8900 - 8900
E3 13 900 11000 2900
E4 18 000 16 000 2000
E5 - E6 (STENA) 3750 - 3750 4000
KOFFEN - - 13 300 p-hus
MASTHUGGET 29:1
ELOF HANSSON - - 8 000
MASTHUGGET 28:9, 28:10
F2 15 000 14 500 500
BYGGNADSBOLAGET - - (15 000
MASTHUGGET 29:4 o] med | dp)
Gla 2140 . 2140
Gib 8400 7700 700
G2 34 400 = - 34400
G3 3200 2900 300
G4 6200 5100 1100
G5 2400 - 2400
o] 5.800 4 800 » 1000 forsk
TOTALT KVM BTA: 313 955 114 800 152 940 4600 7215 34 400 BTA 81200

KVALITETSPROGRAM - DETALJPLAN FOR BLANDAD STADSBEBYGGELSE VID JARNVAGSGATAN M FL INOM STADSDELEN MASTHUGGET | GOTEBORG 2018.01.26

ENTRESOLPLAN: 75% AV AREAN
BV: 40% BOSTAD/60% OVRIGT

14



Jamforelse mellan DP Masthugget och “Historisk stadsplaneanalys”: (februari 2018)

Antal BTA (for byggnaderna: rod “2025” och transparent rod “2035")
BTA R6d: 453 277 m2
BTA Transparent rod: 202 893 m2

Total ny BTA=656 170 M2 (dubbelt s mycket som DP Masthugget)

Antal m2 parkyta
Park: 12 412 m2
Alléytan mitt i Oscarsboulevarden: 6 200 m2

Antal m2 Skolgardsyta och skolbyggnad BTA
Skolgard: 1 286 m2
BTA Skola: 5 609 m2 (OBS for manga vaningar inraknade, ca 1/3-1/2)

Antal BTA parkeringshus
BTA P-hus: 37 744 m2

Historisk stadsplaneanalys ger ca dubbelt sa
hog exploateringsgrad (utan héghus) p.g.a:

Befintligt *(Grov uppskattning av BTA baserad pa byggnadshéjd)

Torg

2025 o

1. Stadsplaneanalysen ritar in fler byggbara
ytor @n DP Masthugget (avsmalning av

Grényta forsta langgatan, i narheten runt Olof

gi?_:as Palmes plats och fram till amerikahuset).

Fotavtryck, m2 940

2. Om forsta langgatan kan smalnas av sa
BTA, m2 4355

mojliggors slutna kvarter pa bada sidor om
Masthamnsgatan dar DP Masthugget
enbart har lameller. Det ger valdigt stor
skillnad i BTA da det galler langs hela vagen.

= men for att kunna utféra byggnation
enligt historisk stadsplaneanalys sa kravs
att trafikforingen pa forsta lang omprovas
efter sitt egentliga lage i trafiksystemet och
att Olof Palmes plats kan bebyggas ungefar
enligt den gatulinjen som fanns fére 1950-
talet igen.

- ca. gréns detaljplan

!



Space syntaxanalys av ”Historisk stadsplaneanalys”: (ssk-Gpa juli 2018)
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Nulage STADSDELSNIVA, R16
¢2 separerade centraliteter
eCentralitet pa Hisingen
beldget langt fran vattnet.
eBarridrer

—E6 s6dergdende

—Jarnvag vid centralen
—Gota alv

—Lundbyleden

—Hamnbanan
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BIandstad elter trafikledTinnerstaden...vad sdgerden-gemensamma malbllden7

= Behovs ens sparen pa sodra Iarmgatan i traflksystemet?

Hur kan arbetet tas vidare:

1 OP = Kartan kan anvindas for att visa vilka m&l som motverkar varandra och principiellt hur mycket det kostar i férlorad exploaterbar yta. T ex
snabb kollektivtrafiks tidsbestamda malpunkter mot fortatning och géang- & cykelvanlig blandstad, dubbelriktade cykelfiler mot fotgangarnas korsningstathet, etc.

1 FOP centrum & FOP Dag Hammarskjold = Kartan kan anvidndas for att synliggdra huvudgator, hallplatsldgen/torg, skolors placering s& att
skolbarnen slipper korsa trafikerade gator, m2 parkyta, potentiella intikter av en flytt av hamnbanan eller boulevardisering av lundbyleden etc.

i Trafiknatsplanen = Kartan visar ett férslag pa hur gatunatet kan 6ppnas upp for silning av trafiken istallet for nedgravning till
mangmiljardkostnader. Dessutom kan en hastighetssdankning med sjdlvkérande och eldriven trafik analyseras med hjalp av kartan.




Uppdrag fran KF att inarbeta ”Historisk stadsplaneanalys” i planeringen av Alvstaden 2019(?):

| | | \

) Forklarande
| text/FAQ
efterfragas
—invantar
beslut...

100 tryckta
kartor redo
att anvandas
—invantar
beslut...

Geo-refererat
lager i GoKart
ar stoppat
—invantar
beslut...

H Programarbete = Kartan konkretiserar de viktigaste straken och strategiska malen samt 6vergripande om kalkylen kan ga ihop eller ej.

1 Detaljplaner = Kartan ger inspel till antal BTA, antal m2 parkyta, utgifter/intakter, utbyggnadsordning, lokalisering (ex Frihamnen)
H Planbesked = Kartan kan jamféras med ansdkningar for att undvika blockeringar eller forlust av framtida byggbara ytor, kommunala behov.

i Avbrutna detaljplaner = Kartan kan vid behov anvdandas som ett berdkningsbart alternativt forslag, pa schablonniva. (ex Jarnvagen/Skeppsbron)



3. Fran reaktivt till proaktivt arbete

" Projektportfolj = Kartan kan utvecklas till en framtida utbyggnadsordning utifran byggbarhet (radighet, markmiljé/geologi, ledningar, vatten,
utgifter och planerade stérre underhéllsarbeten) och potentiella intakter samt anvandas som 6vertygande diskussionsunderlag ut mot branschen.

H Strategisk markagande = Kartan synliggor lampliga markinkdp samt lokaliseringar utifran det 6vergripande markvardet (istallet for enbart
det enskilda fastighetsvardet). En tydligare dverblick 6ver den kommunala totalekonomin.

" Markforsaljning/tomtrattsupplatelse i sent skede = Kartan ar uppbyggd enligt den aldre turordningen: fardig generell plan —
standardiserad tomtstorlek — sena plankostnader for exploatérer samt tilldelning/forsaljning av mark forst efter beviljat b
intdkter och radighet 6ver den faktiska byggnationen.




Goteborg har redan de storskaliga objekten... nu behdvs aven staden runt omkring.
Och det kommer nog krava en helt annan stadsbyggnadsfilosofi...
en helt annan arkitekturfilosofi...
Och en helt annan organisation... (Stadsingenjérskontoret — Stadsarkitektkontoret — Fastighetskontoret

Kartbild:
https://pap.as/gbgstadsplan/#13.64599,-119.24561,5z

Text:
https://stadsutveckling.goteborg.se/historisk-
stadsplaneanalys-i-goteborg/




